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Dieser Planungsauftrag steht unter dem Vorbehalt der Bestitigung der Planungskosten
aus der SV 38 durch den Bund. Dieser Vorbehalt wird durch die Zeichnung der Anpas-
sungsvereinbarung (APV) 2017 durch den Bund ausgerdumt. Wir werden Sie unverziig-
lich informieren, sobald dieser Finanzierungsvorbehalt aufgehoben ist. Erst dann ist die-
ser Planungsauftrag freigegeben und wirksam. -

Planungsauftrag Lph 1 und 2

ABS/NBS Hamburg - Hannover, ABS Langwedel - Uelzen, Rotenburg -
Verden - Minden/Wunstorf, Bremerhaven - Bremen - Langwedel
(Optimiertes Alpha-E + Bremen)

hier: Abschnitt ABS/NBS Hamburg - Hannover/Lehrte

Projekt

I G.016129001 (Hamburg - Celle) und
Projektnummer G.016129003 (Celle - Hannover-Vinnhorst und Celle - Lehrte)

Auftraggeber  [LNG! 1, | |~ rsprechpartner|.NG! 1(B), I

Auftragnehmer [ILNG-N, _ Erstelldatum 12.09.2017

1 Zieldefinition des Projektes

Das Vorhaben ,ABS/NBS Hamburg - Hannover, ABS Langwedel - Uelzen, Rotenburg - Ver-
den - Minden/Wunstorf, Bremerhaven - Bremen - Langwedel (Optimiertes Alpha-E + Bre-
men)®, im Folgenden ,ABS/NBS Hamburg/Bremen - Hannover” genannt, ist im Bedarfsplan des
Bundes (Anlage 1 zum BSWAG) unter Neue Vorhaben, Vordringlicher Bedarf, Ifd. Nr. 3 ver-
zeichnet. Das Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV) der volkswirtschaftlichen Bewertung im Rahmen
der Erstellung des BVWP 2030 betragt 1,0. Damit erfiillt das Vorhaben ABS/NBS Ham-
burg/Bremen - Hannover die grundsétzliche Voraussetzung zur Finanzierungsfahigkeit als Be-
darfsplanprojekt entsprechend BSWAG § 8.1.

Erganzender Hinweis:

Aufgrund der knappen volkswirtschaftlichen Bewertung (NKV = 1,0) wiirden Kostenerho-
hungen undfoder die Reduzierung der verkehrlichen Effekte die Finanzierungsfahigkeit
der zukiinftig beplanten InfrastrukturmaRBnahmen gefahrden. Das BMVI ist gem. § 4
BSWAG verpflichtet, im Rahmen der Bedarfsplaniiberpriifung alle fiinf Jahre — nach jetzi-
ger Lage 2021/2022 - zu priifen, ob die Bedarfspldne an die Verkehrs- und Wirtschafts-
entwicklung angepasst werden miissen. Dieses Vorhaben wird in diesem Rahmen eine
Uberpriifung erfahren.

Aufgrund der Komplexitdt des Gesamtvorhabens (siehe Anlage 1 S. 1), der verkehrlichen Wir-
kungen von einzelnen Abschnitten und den damit verbundenen zeitlichen Auswirkungen auf die
Planung und Realisierung wird das Gesamtvorhaben mit regional verschiedenen Planungsauf-
tragen belegt. Der hier vorliegende Planungsauftrag bezieht sich auf die ABS/INBS Hamburg -
Hannover/Lehrte (sieche Anlage 1 S. 2) und somit auf den dstlichen, Nord-Siid-verlaufenden Teil
des Gesamtvorhabens.

Grundsatzlich gilt, dass die verkehrliche Zielstellung des Gesamtvorhabens die Sicherstellung
der erforderlichen Kapazititen im SGV, SPFV und SPNV fir den Prognosehorizont 2030 mit
wirtschaftlich optimaler Betriebsqualitat umfasst.

Fir das Jahr 2030 wird ein Schienengiiterverkehrsaufkommen von rd. 108 Mio. t fiir das Jahr
2030 im Raum Hamburg - Bremen - Hannover prognostiziert. Somit steht ein Viertel des Ge-
samtverkehrsaufkommens der Schiene mit diesem Raum und somit mit den norddeutschen
Seehdfen in Verbindung. Zur Abwicklung des prognostizierten stark wachsenden Seehafenhin-
terlandverkehrs sind zusétzliche Kapazitaten notwendig. Hierfiir ist die kapazitive Erweiterung
der bestehenden Bahnstrecken vorgesehen.

Fiir den SPFV ist gem. BYWP 2030 eine Fahrzeitverkiirzung auf der Relation Hamburg - Han-
nover von elf Minuten Grundlage der volkswirtschaftlichen Bewertung und tragt somit zur quali-
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tativen Verbesserung der Relation Hamburg - Hannover bei. Ausgangsbasis dieser anzustre-
benden Fahrzeitverkiirzung ist eine Fahrzeit von 69 Minuten zwischen Hamburg-Harburg und
Hannover Hbf.

Fir den SPNV soll eine Erweiterung des Angebotskonzeptes auf Abschnitten der Relation
Hamburg - Liineburg - Uelzen - Celle - Hannover erméglicht werden.

Somit ist zusammenfassend das Ziel der MaRnahme ,Neu- und Ausbau im Streckenabschnitt
Ashausen - Uelzen - Hannover/Lehrte®, die Beseitigung von Engpdssen und die Fahrzeitredu-
zierung um elf Minuten zwischen Hamburg Hbf und Hannover Hbf im SPFV. Gegenstand der
MaRnahme ist eine ABS mit einer V. von 250/230 km/h, die ggf. mit zusétzlichen fahrplanba-
sierten MaBnahmen zur Kapazitatserweiterung und Ortsumfahrungen ergdnzt werden muss.
Dabei ist zu beriicksichtigen, dass die infrastrukturellen Lésungsansatze gem. BVWP 2030 und
den im Rahmen der Grundlagenermittiung und Vorplanung ermittelten Lésungsansitze ggf.
differieren. Dies ist entsprechend vergleichend zu betrachten und die Vor- und Nachteile sind
auszuarbeiten.

Im europdischen Kontext liegen die Streckenabschnitte Hamburg - Liineburg - Uelzen, Celle -
Lehrte und Verden - Nienburg - Hannover auf dem TEN-T-Korridor Scandinavian - Mediter-
ranean, der Schweden und Norwegen lber Danemark, Deutschland und Osterreich mit dem
stdlichen Italien verbindet. Weiterhin liegt der Streckenabschnitt Verden - Nienburg - Hanno-
ver parallel auf dem TEN-T-Korridor Orient/East-Mediterranean, der die deutschen Nordseehd-
fen (iber die Tschechien mit dem Schwarzen Meer und der Agéis verbindet.

Zum Erreichen der Umsetzungsstufe Hamburg-Bremen/Hannover der Netzkonzeption 2030 ist
ein Inbetriebnahmezeitpunkt der GesamtmaRnahme wie des hier beauftragten Abschnittes im
Jahr 2036 und der Abschluss der Lph 1-2 bis zum Jahr 2020 anzustreben.

Das verkehrliche und betriebliche Zusammenwirken im Sinne eines schliissigen Gesamtkon-
zeptes mit den ubrigen laufenden und geplanten MaRnahmen aus den noch ausstehenden Be-
wertungen der Knoten Hamburg und Hannover sowie den anderen Abschnitten der ABS/NBS
Hamburg/Bremen - Hannover sind zu beachten.

2 Zielbeitrag zu libergeordneten Konzernzielen

Die ABS/NBS Hamburg - Hannover/Lehrte ist Bestandteil der Neu- und Ausbaustrategie der
Netzkonzeption 2030 innerhalb des Biindels Sidlich Hamburg. Neben den fiir diesen Pla-
nungsauftrag relevanten MaRnahmen sind dabei auch die beiden weiteren MaRnahmen Uber-
werfungsbauwerk Celle und Knoten Lehrte als wichtige Bausteine zur Engpassbeseitigung ent-
halten.

Untersuchungen der Netzkonzeption haben gezeigt, dass der Ausbau insbesondere zwischen
~Hamburg und Celle zu bedeutendem Mehrverkehr in Hohe von bis zu etwa 7 Mio Trkm fiihrt.
Der weit iiberwiegende Teil davon ist auf die zusatzlichen Kapazititen fiir den Giiterverkehr
zurtickzufiihren. Dabei erfiillt die ABS/NBS Hamburg - Hannover/Lehrte sowohl die Funktion,
Engpdsse im Giiterverkehr zwischen den Nordseehafen und der klassischen Nord-Siid-Strecke
via Hannover - Wiirzburg - Passau/Miinchen aufzuldsen, als auch eine leistungsfihige Verbin-
dung zwischen Hamburg und dem Ostkorridor Nord ab Uelzen herzustellen.

Mit der Kapazitatsausweitung verbunden ist auch eine Entlastung der Strecke Hamburg - Ber-
lin. Die Verlagerungen zeigen, dass mit dem Ausbau zwischen Hamburg und Hannover/Lehrte
zunehmend direkte und attraktive Verbindungen vom Giiterverkehr genutzt werden kénnen.

Im Fernverkehr ist der Ausbau aller Voraussicht nach Voraussetzung fiir weitere Angebotsver-
besserung tiber Fahrzeitverkiirzungen hinaus. Das betrifft insbesondere auch eine Fortfiihrung
des Halbstundentaktes aus Stiddeutschland bis nach Hamburg.
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3 Ziele und Ergebnisse des Planungsauftrags

Die gesamthafte Projektverantwortung und -leitung fiir die Planung der Lph 1 und 2 wird von
[.NG-N oder einem von ihm bestimmten Projektleiter/Projektleiterin wahrgenommen. Zwischen
I.NGI 1 und I.NG-N wird als Ziel des Planungsauftrages die Durchfiihrung der Lph 1 und 2 ver-
einbart. Nachstehend werden Ergebnisse dieser Planungsphasen aufgefiihrt.

3.1 Ergebnisse des Planungsauftrags in Lph 1
Wesentliche Ergebnisse sind:

B Erstellung eines Meilensteinplanes fiir die Leistungsphasen 1 (Grundlagenermittiung)
bis 9 (Abschluss des Projektes)

B Gezeichnete Verkehrliche Aufgabenstellung (VAst)

I Kapazitive Begrindung fir die MaBnahme von I.LNMF 3 in hinreichender Form,
z.B. EBWU fiir Ist-Infrastruktur mit Ist- und Soll-Betriebsprogramm

I Ggf. Machbarkeitsstudie(n)

I Gezeichnete Betriebliche Aufgabenstellung (BAst) mit den in Lph 2 zu untersuchenden Soll-
Infrastrukturvarianten auf Basis einer EBWU

3.2 Ergebnisse des Planungsauftrags in Lph 2

Wesentliche Ergebnisse sind:

Durchgefiihrtes Quality Gate Vorplanungsbeginn (QG VB)
Tischvorlage Scoping fiir Raumordnung '

Priifergebnis Raumordnung

Abschatzung des naturschutzfachlichen Kompensationsflachenbedarfs
Durchfithrung Umweltvertraglichkeitsuntersuchung

Prifergebnis zur Notwendigkeit einer Baugrunduntersuchung, ggf. Konzepterstellung und
Durchfiihrung der Baugrunduntersuchung

Wirtschaftlichkeitsrechnung fiir im Rahmen der Vorplanung vertieft betrachtete Variante(n)

B Auswahl Vorzugsvariante aus eisenbahnbetriebswissenschaftlicher sowie wirtschaftlicher
Sicht und auf Basis der fachplanerischen Beitrage

B Ggf. Veranlassung und Abstimmung einer dokumentierten Anderung der Betrieblichen Auf-
gabenstellung (BAst)

I Fortschreibung des Meilensteinplanes fiir die Leistungsphasen 1 (Grundlagenermittlung) bis
9 (Abschluss des Projektes)

I Durchgefiihrter Stresstest Abschluss Vo‘rplanung
B Durchgefiihrtes Quality Gate Abschluss Vorplanung (QG VP)

Zum Abschluss der Leistungsphase 2 ist eine aus eisenbahnbetriebswissenschaftlicher, techni-
scher und wirtschaftlicher Sicht bevorzugte Variante zur Weiterverfolgung im Rahmen der Leis-
tungsphase 3 zu definieren.
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4 Planungsvofgaben

4.1 Einrichten eines Projektes

Das Projekt wurde gemaR Controlling-Handbuch in SAP R.3/K eingerichtet. Das Projekt ist
ebenfalls in das Projektmanagementsystem iTWO einzupflegen und bei Erforderlichkeit zu ak-
tualisieren.

4.2 Ausgangsbasis

Als Ausgangsbasis fiir die Planung ist der gemalt § 18 AEG planfestgestellte bzw. plangeneh-
migte Zustand des Bestandsnetzes heranzuziehen. Zur Abgrenzung des Bestandsnetzes hin-
sichtlich Kosten siehe Punkt 4.3.

Informieren Sie bitte die Produktion zu diesem Planungsauftrag und stimmen Sie sich mit der
Produktion - insbesondere mit der betroffenen I.NP-N-D-HMB und I.NP-N-D-HAN bzw. der GE
Regionalnetze zu ggf. durchgefiihrten Machbarkeitsstudien/Voriiberlegungen, ggf. laufenden
oder vorgesehenen Rationalisierungs- bzw. OptimierungsmaRnahmen sowie (iber korrespon-
dierende Projekte z.B. aus der Unternehmensplanung ab.

4.3 Abgrenzung Bestandsnetz

Mafinahmen an der Bestandsinfrastruktur sind nur soweit zu planen und in der Kostenschit-
zung zu beriicksichtigen, wie diese fiir den Ausbauzweck des hier beauftragten Aus- bzw. Neu-
bauvorhabens zwingend notwendig sind.

Stimmen Sie sich eng mit I.NP-N-D-HMB und [.NP-N-D-HAN bzw. der GE Regionalnetze zu
Malnahmen des Bestandsnetzes ab, welche nur im zeitlichen Zusammenhang zur Ausbau-
malnahme (z.B. unter Mitnutzung von Sperrpausen etc.) umgesetzt werden sollen und damit
kein Bestandteil des beauftragten Aus- bzw. Neubauvorhabens sind.

4.4 Ausriistungsparameter
Folgende TEN-Strecken sind Bestandteil des Untersuchungsraums:

I 1720 Ashausen - Lehrte (Bestandteil TEN-Kernnetz)
Die Passfahigkeit zur Anbindung an den Knoten Hamburg ist sicherzustellen

B 1710 Celle - Hannover-Vinnhorst (Bestandteil TEN-Gesamtnetz)
"0 1153 Stelle - Liineburg (Bestandteil TEN-Kernnetz)
B 1281 Stelle - Ashausen (Bestandteil TEN-Kernnetz)

Fir die ABS/NBS Hamburg - Hannover/Lehrte wurde der geplante Umfang durch das BMVI,
Referats G 12 "Bundesverkehrswegeplanung, Investitionspolitik" im Nachgang zum BVWP
2030 konkretisiert (siehe Anlage 6).

Die ABS/NBS Hamburg/Bremen - Hannover wurde im Rahmen der Netzkonzeption 2030 als
MaRnahmenbiindel ,Sidlich Hamburg® bereits bewertet. Dabei wurden erste Vorschlige zur
Abfuhr der prognostizierten Verkehre entwickelt. Um die gestellten Anforderungen an die Kapa-
zitat und den Fahrzeitgewinn erfiillen zu konnen, sind der nachstehend grob skizzierte Umfang
sowie die detaillierte Ausgestaltung des geplanten Infrastrukturausbaus mittels eisenbahnbe-
triebswissenschaftlicher Untersuchungen zu priifen und in der Folge ggf. anzupassen. Weiterer
Bedarf, der sich z.B. aus der EBWU ergibt, ist darzustellen. '
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Streckenabschnitte \ Ist Soll Ebenfalls zu
km/h] | (km/h] ””‘ﬁ(’;‘;ﬁ]he“

1153 zweigleisige ABS Ashausen - Winsen - Radbruch 160 230 250
zweigleisige NBS Radbruch - Deutsch-Evern 7 250 o

1720 zweigleisige ABS Deutsch Evern - Bienenbiittel 200 250 ~
zweigleisige NBS Deutsch Evern - Bienenbiittel - < 250 -
Kirchweyhe - Suderburg

1720 zweigleisige ABS Suderburg - Celle 200 230 250
eingl. | partielle zweigl. NBS Suderburg - Celle = in EBWU zu >
(Umfang in EBWU zu ermitteln) ermitteln
Uberwerfungsbauwerk Siidkopf Celle - in EBWU zu -
(Erforderlichkeit in EBWU zu ermitteln) ermitteln

1720 Celle - Lehrte, ggf. Blockverdichtung 160 160 -

1710 Celle - Hannover-Vinnhorst : 200 230 250

Die Kostendifferenz fiir einen durchgehenden Ausbau der oben beschriebenen Streckenab-
schnitte von Ashausen bis Hannover-Vinnhorst von vmax = 230 km/h auf vmax = 250 km/h ist
separat darzustellen. Ebenso ist zu priifen, welche Kostenerh6hung die Anhebung der Stre-
ckengeschwindigkeit auf den Bestandsstrecken von derzeit vmax = 200 km/h auf vmax = 230
oder 250 km/h verursacht. Die Notwendigkeit dieser Geschwindigkeitsanhebung, um die Fahr-
zeitverkirzung im SPFV von elf Minuten zu erreichen, ist darzustellen.

Die Richtlinien sind zu beriicksichtigen und alle relevanten TSI-Teilsysteme sind einzuhalten.

Fur alle génannten Streckenabschnitte ist die Streckenausriistung gemaR Streckenstandard
TSI-Streckenklasse P2 [ F1 zu wahlen. Als Lichtraumprofil ist GC vorzusehen.

Unabhéngig der Vorgaben aus der TSI und den Streckenstandards sind Neigungen so zu wah-
len, dass die in der VAst unterstellten Zugparameter auf den Regelfahrwegen ohne Einschran-
kungen gefahren werden konnen

Die Ausriustung mit ERTMS ist fiir alle genannten Strecken des TEN-Netzes vorzusehen. Es ist
unter Beachtung der betrieblich-verkehrlichen Anforderungen und der vorhandenen Stell-
werksinfrastruktur vergleichend aufzuzeigen, ob als Zugsicherungssystem ETCS L1 LS oder L2
(falls nétig inkl. Hochleistungsblock) zur Anwendung kommen sollte und in welchem Umfang
ggf. ZusammenhangsmaRnahmen resultieren. Sofern diese ZusammenhangsmaRnahmen er-
hohte Investitionen im Bestand auRerhalb der zu beplanenden MaRnahme erfordern, ist zusétz-
lich und vergleichend im Rahmen der BAst die Ausriistung mit bestehender Zugsicherungs-
technik betrieblich und monetar zu untersuchen.

Werden vom Planungsauftrag abweichende Parameter untersucht, sind diese vorher mit
[.NGI 1 abzustimmen.

4.5 Untersuchungstiefe Lph 1 und 2

Fir den zu beplanenden MalRnahmenbereich sind die technischen Planungen nach Ril 809 in
einer solchen Untersuchungstiefe zu erbringen, dass sie als Vorleistung fiir die spatere Ent-
wurfsplanung verwendet werden konnen. Die Kostenaufstellung ist so darzustellen, dass alle
untersuchten Varianten und Untervarianten miteinander verglichen werden kénnen.
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Abweichend von der Ril 809 sind Baugrunduntersuchungen und planungsbegleitende Vermes-
sungsleistungen fiir ausgewahlte Projekte nach vorheriger Zustimmung des Eisenbahn-
Bundesamtes im Einzelfall bereits in Leistungsphase 2 vorgesehen. Diese Leistungen sind in
Leistungsphase 2 so friihzeitig und in derartiger Tiefe durchzufiihren, dass Ergebnis-Eckwerte
in die optimierenden Variantenuntersuchungen der Ausbaumafnahme einflieRen und im Er-
gebnis der Vorplanung Beriicksichtigung finden kénnen.

Das Ziel friihzeitiger Baugrunduntersuchungen und planungsbegleitender Vermessungsleistun-
gen ist es, dass )

I mégliche Infrastrukturvarianten in dieser Phase bereits ausgeschlossen werden konnen,
I spatere Kostenrisiken wahrend der Realisierungsphase minimiert,

B wirtschaftliche Nachteile durch baugrundrelevante Schaden vermieden und

|

die entstehenden Bauwerke den spateren Nutzungsanforderungen im Abschreibungszeit-
raum gerecht werden.

Nach der Abstimmung mit I.LNGI 1 ist das Konzept tiber I.NFP 3 der EBA-Zentrale vorzulegen.
Erst nach Vorliegen des Einverstandnisses des EBA kdonnen die MaRnahmen der vorgezoge-
nen Baugrunduntersuchungen oder von planungsbegleitenden Vermessungsleistung iiber die
SV 38 finanziert werden. Alternativ kann das Einverstindnis des EBA auch im Rahmen eines
planungsbegleitenden Gesprachs erteilt werden.

5 Planungselemente

5.1 Verkehrliche Aufgabenstellung

Beauftragen Sie die OE Infrastrukturentwicklung (I.NM-N-E) mit der Erstellung einer Verkehrli-
chen Aufgabenstellung (VAst) gemaR der Muster-VAst (s. Prozess ,LN 34-07-02 Infrastruktur
entwickeln® im Prozessportal der DB Netz AG), welche alle verkehrlichen Anforderungen an das
Vorhaben beinhaltet.

Fir das Mengengeriist des Soll-Betriebsprogramms in der VAst ist die Prognose 2030 des
BMVI anzusetzen. Die Prognosezugzahlen werden vsl. Ende 2017 verfiighar sein.
I.NGI 1 wird hieriiber informieren und I.NG-N die relevanten Zugzahlen zur Verfiigung stellen.
Die in der Prognose des BMV| unterstellten Linien und die Zugkonfiguration sind im Detail durch
[.NM-N-E zu priifen.

Abweichungen der verkehrlichen Anforderungen in der VAst von der Prognose des BMVI sind
zu begriinden und vor aufbauenden Planungsschritten mit .LNGI 1 abzustimmen.

Die kapazitive Begriindung fiir die MaRnahme ist von I.NMF 3 in hinreichender eisenbahnbe-
triebswissenschaftlicher Form, z.B. mittels aktueller EBWU fiir die Ist-Infrastruktur mit Soll-
Betriebsprogramm, einzuholen. Beachten Sie hierzu Gliederungspunkt 5 Ist-Betriebsqualitit
und Leistungsfahigkeit der Ist-Infrastruktur in der Muster-VAst.

Auf Basis der VAst ist die Infrastruktur unter Beachtung wirtschaftlicher Kriterien so zu dimensi-
onieren, dass bei Betrachtung weitgehend homogener Untersuchungszeitriume eine wirtschaft-
lich-optimale Betriebsqualitdt nach Ril 405 erreicht wird.

Die Verkehrliche Aufgabenstellung (VAst) bildet die Grundlage fiir die Betriebliche Aufgaben-
stellung (BAst).

5.2 Betriebliche Aufgabenstellung

Die Betriebliche Aufgabenstellung (BAst) ist gemal der Muster-BAst GroRRprojekte zu erstellen.
Im Gruppenlaufwerk kann das aktuelle Muster abgerufen werden: \\bku\db\DB 004\GLW 09\R
413 - 809\20 Muster BAsten\22 Muster BAsten GroRprojekte ZI
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5.3 Raumordnung

Zu Beginn der Planung Lph 2 ist gemaR § 15 Bundesraumordnungsgesetz zu priifen, ob die
geplante AusbaumaRnahme eine raumbedeutsame Planung im Sinne des Gesetzes darstellt
und diese mit den Zielen und Erfordernissen der Raumordnung iibereinstimmt. In diesem Zu-
sammenhang ist Kontakt mit der zustdndigen Landesplanungsbehérde des Landes Nieder-
sachsen bzw. den unteren Landesplanungsbehérden aufzunehmen und zu priifen, ob sie beab-
sichtigen fiir diese AusbaumaRnahme ein Raumordnungsverfahren durchzufiihren. Das weitere
Vorgehen richtet sich dann nach der entsprechenden Landesgesetzgebung des jeweiligen Lan-
des. Zur Durchfiihrung des Raumordnungsverfahrens s. auch Prozess LN 12-04-05 im Pro-
zess-Portal der DB Netz AG.

5.4 Umweltvertrdglichkeitsuntersuchungen (inkl. naturschutzfachliche Kompensation)

Neu- und AusbaumalRnahmen stellen - naturschutzfachlich gesehen - einen erheblichen Eingriff
in den Funktionshaushalt der Natur dar (vgl. § 13 des Bundesnaturschutzgesetzes [BNatSchG]
sowie Umweltleitfaden zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung des EBA). Es ist sinnvoll, die
resultierenden Umweltauswirkungen moglichst friihzeitig zu erfassen. Dies erfordert in den Lph
1/2 eine grobe Einschatzung der Fliacheninanspruchnahme, méglicher Konflikte mit Schutzge-
bieten nach § 20 BNatSchG, der umwelterheblichen Wirkungen auf Schutzgiiter gem. § 2
UVPG - insbh. Verletzungen von artenschutzrechtlichen Verbotstatbestinden der §§ 44, 45
BNatSchG -, schwingungs- und schalltechnische Voruntersuchungen sowie grobe Uberlegun-
gen zum Bodenverwertungskonzept (Altlastenanfrage/BoVEK-Check). In der Umwelterklarung
im Einzelfall (Screening) gemaR UVPG sind mégliche Risiken abzuschéitzen und die Notwen-
digkeit von VermeidungsmaRnahmen zu prifen. Diese Untersuchungen erfolgen im Regelfall
vor allem unter raumordnerischen Gesichtspunkten (vgl. 5.3). Fiir die raumordnerische Betrach-
tung im Rahmen der strategischen Umweltvertraglichkeitsprifung kommen daher Raumwider-
standsanalysen zum Einsatz, bei denen auch die Anforderungen des Umweltschutzes beriick-
sichtigt werden.

Um dem Risiko der Uberplanung vorzubeugen, sollte im Rahmen der Vorplanung der voraus-
sichtliche Kompensationsflachenbedarf (in ha) tiberschlagig bestimmt werden. Der voraussicht-
liche Bedarf fiir die naturschutzfachliche Kompensation durch Ausgleichs- oder ErsatzmaR-
nahmen leitet sich aus dem Umfang der Flache ab, die voraussichtlich durch die neu geplante
Eisenbahninfrastruktur in Anspruch genommen wird. Es wird angeregt, vorhandene Kompensa-
tionsflachen friihzeitig im Projektraum zu ermitteln und bei der Trassierung zu beriicksichtigen.
Binden Sie zu naturschutzfachlichen Fragestellungen auch die regionalen Mitarbeiter im Um-
weltschutz ein.

5.5 Offentlichkeitsheteiligung - Akzeptanzsteigerung von InfrastrukturgroBprojekten

Die Bundesregierung hat mit dem Gesetz zur "Verbesserung der Offentlichkeitsbeteiligung und
Vereinheitlichung von Planfeststellungsverfahren" (PIVereinhG) vom 31. Mai 2013 eine Verbes-
serung der Offentlichkeitsbeteiligung bei der Planung von GroRvorhaben beschlossen.
Vorschlage zur Umsetzung hat das BMVI im Handbuch fiir gute Biirgerbeteiligung zusammen-
gestellt. Dieses Handbuch steht im Internet unter folgendem Link zur Verfligung:
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/VerkehrUndMobilitaet/handbuch-
buergerbeteiligung.pdf? _blob=publicationFile

Die notwendigen Mittel fiir Offentlichkeitsbeteiligung sind durch die SV 38 gedeckt. Im Rahmen
des Projektes ,Akzeptanzsteigerung von GroRRprojekten“ wurde ein Konzept zur Verbesserung
zukuinftiger Offentlichkeitsarbeit und Stakeholdermanagement erarbeitet und vom Konzernvor-
stand in 2013 beschlossen, welches den Projektverantwortlichen u.a. einen Leitfaden und
Werkzeuge zur Verbesserung der AulRenwahrnehmung ihres Projekts an die Hand
Leitfaden Stakeholder-Kommunikation: Vier Schritte zum Kommunikationsplan | DB-net

GNI 3 wird lhnen friihzeitig eine Einschdtzung zur Relevanz der MaBnahmen sowie zu Art und
Umfang der Offentlichkeitsbeteiligung an die Hand geben.
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Bitte binden Sie zu Fragen der Offentlichkeitsbeteiligung den Bereich Kommunikation Grolpro-
jekte (GNI 3) ein.

6 Wirtschaftlichkeitsrechnung

Die Wirtschaftlichkeitsrechnung fiir das Gesamtprojekt wird derzeit erstellt und soll fiir die Be-
schlussvorlage vsl. im August 2017 vorliegen.

Die Wirtschaftlichkeitsrechnung ist fiir im Rahmen der Vorplanung vertieft betrachtete Varian-
te(n) zum Ende der Lph 2 gem. Controlling-Handbuch zu erstellen.

Da sich ab 01 / 2017 ein neuer WR-Prozess in der Einfiihrung befindet, wird bis zu dem ent-
sprechenden Vorstandsbeschluss parallel zur klassischen WR fiir alle Projekte eine sogenannte
Biindel-Wirtschaftlichkeitsrechnung (Biindel-WR) nachrichtlich mitgefiihrt. Davon sind lediglich
die folgenden Projekte ausgenommen:

e  Projekt mit reiner LuFV-Finanzierung
e GVFG-Projekte
e Projekte mit Bau-Finanzierungsvereinbarung

Bei allen anderen Projekten ist .NGI 1(N) in den WR-Erstellungsprozess und in das WR:
Auftaktgesprach einzubinden.

- Dartiber hinaus sind in der Lph 1/2 weitere denkbare Losungsansitze zur Verbesserung der
Wirtschaftlichkeit zu entwickeln.

7 Parameter fiir Ressourcenplanung

7.1 Personal

Ein Projektauftrag (s. Anlage 4) mit Benennung eines Projektleiters/einer Projektleiterin (Ernen-
. nungsschreiben gem. Ril 138.0301) ist innerhalb 4 Wochen zu verfassen.

7.2 Budget

Die Leistungsphase 1 und 2 des zu planenden Abschnittes Hamburg - Hannover/Lehrte wird
aus der Sammelfinanzierungsvereinbarung 38 ,Finanzierung von Planungskosten fiir Grundla-
genermittlung und Vorplanung von Bedarfsplanvorhaben finanziert.

Die geschatzten Planungskosten fiir die Lph 1 und 2 betragen 56,4 Mio. EUR. Aufgrund der
bisherigen Erfahrungen und den Ergebnissen des Plako-Reviews aus dem 1. Quartal 2017 ist
davon auszugehen, dass, abweichend von den Ansitzen der HOAI, ca. 12% der Gesamtpla-
nungskosten fiir die Lph 1 und 2 anfallen. Fiir die weitere Planung sind realistische, durch ent-
sprechende Leistungsanforderungen begriindbare Planungskosten anzusetzen.

8 Gesamtzeitplan des Projektes und der Teilprojekte

Der Planungsstart erfolgt nach Freigabe der MaBnahme durch die VS DB AG, die IBN des Ge-
samtvorhabens wird aktuell im Jahr 2036 erwartet. Mit dem Bund wurde als Leistungsziel fiir die
Lph 1/2 vereinbart, die Vorplanung/bzw. Nennung der vereinbarten Ziele gem. Monitoring fiir
die bundesfinanzierten Projekte Lph 1-2 bis Ende 2020 abzuschlieRen. Der Zeitplan ist im Pla-
nungsauftragsgesprach abzustimmen.
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9 Meilensteinplan

Ein Meilensteinplan fiir die Leistungsphasen 1 bis 9 ist zu erarbeiten. Er dient im Rahmen des
Planungsauftragsgesprachs als Diskussionsgrundlage und soll erst anschlieRend in einer lhnen
freigestellten Form hinterlegt und bei Erforderlichkeit aktualisiert werden.

.Fir Projekte in Verantwortung I.NG sind bei Aufstellung des Meilensteinplans die gemaR Anla-
ge 2, Spalte 4, definierten Pflichtmeilensteine fiir das Meilensteinmonitoring I.NG zu beriicksich-
tigen, fur Bedarfsplanprojekte zudem Spalte 5. Als Arbeitshilfe dient der in iTWO hinterlegte
Standardterminplan VRI fiir ABS/NBS-MaRRnahmen, s. Anlage 3.

Die Pflichtmeilensteine fiir das Meilensteinmonitoring GroRprojekte sind nach dem Planungs-
auftragsgesprach in iTWO zu pflegen.

10 Zusammenarbeit

10.1 Beteiligung des Bundes

Es sind friihzeitig und regelmaRig planungsbegleitende Gesprache mit dem BMVI und/oder
EBA durchzufiihren. Diese werden grundsatzlich durch I.NGI 1 eingesteuert.

Der Abschluss der Bedarfsplanumsetzungsvereinbarung (BUV) ist Mitte 2017 - mit Inkrafttreten
zum 01.01.2018 - erfolgt. Die sich daraus vsl. ergebenden weiteren Anforderungen insbesonde-
re an die Planungsbegleitung inkl. zusatzlicher Priifschritte des EBA in den Lph 1 und 2, Varian-
tenuntersuchungen, Berichtswesen und Meilensteinplanung, werden zeitgerecht nachgereicht.

10.2 Beteiligung weiterer EIU

Sofern das zu beplanende Projekt Auswirkungen auf die EIU DB Station & Service AG und/oder
DB Energie GmbH oder Dritte EIU (Osthannoversche Eisenbahnen Aktiengesellschaft, OHE)
hat, sind diese in der Lph 1-2 iiber die beabsichtigten Planungen zu informieren und die Pla-
nungen mit ihnen abzustimmen. Zeitpunkt, Umfang und Form der Abstimmung, z.B. Einrichtung
eines Bauherrengremiums sind projektspezifisch durch eine punktuelle Einbindung oder konti-
nuierliche Verzahnung der jeweils Beteiligten in gemeinsamen Teams unter dem jeweils feder-
flihrenden EIU festzulegen.

Die Teambildung mit Festlegung des federfiihrenden EIU und der Zusammenarbeit soll in ei-
nem entsprechenden Startgesprach auf Einladung I.NG-N bzw. des Projektleiters mind. vor
Beginn der Lph 2 erfolgen.

10.3 Strategische Planungsbegleitung durch LNGI 1

I.LNGI 1 ist im Rahmen dieses Planungsauftrages fiir die strategische Planungsbegleitung zu-
standig. Die Hauptaufgabe in dieser Rolle besteht darin, die Umsetzung der fiir das Gesamtnetz
strategisch wichtigen MaBnahmen insbesondere der Netzkonzeption 2030 sicher zu stellen. Um
dieses Ziel zu erreichen und begleitet den Planungsprozess aus strategischer Sicht.

Fir alle Fragen zur MaRnahmenkonzeption, der strategischen Ausrichtung, iiberregionalen Zu-
sammenhdngen, Verkehrsprognosen sowie zur Einbettung in das Umsetzungskonzept der
Netzkonzeption 2030 steht Ihnen I.NGI 1 als Ansprechpartner zur Verfiigung.

Im Sinne einer konstruktiven, sich ergdnzenden Zusammenarbeit und zur Sicherstellung der
Umsetzung der strategischen Anforderungen, ist .NGI 1 in der Lph 1 und 2 bei der Erstellung
von VAst, BAst und Vorplanung eng einzubinden und zeichnet diese mit.

Die Entscheidung zur Durchfiihrung von Baugrunduntersuchungen in der Lph 2 sowie Konzepte
zur Offentlichkeitsarbeit sind mit .LNGI 1 abzustimmen. Vorliegende Studien zu den genannten
Strecken sind zu sichten, auszuwerten und die folgenden Schritte mit .NGI 1 festzulegen.

Zudem ist LNGI 1 in Lph 1 und 2 Pflichtteilnehmer in den Quality Gates Vdrplanungsbeginn
(QG VB) sowie Abschluss Vorplanung (QG VP).
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Als einheitlicher Ansprechpartner gegeniiber dem Bund iibernimmt .NGI 1 die Federfiihrung fiir
alle entsprechenden planungsbegleitenden Abstimmungen.

11 Nachste Schritte

Bis spatestens 4 Wochen nach Versand dieses Planungsauftrags sind

I auf Basis des Planungsauftrags ein Projektauftrag gem. Ril 138.0301 zu erstellen. Ein Mus-
ter des Projektauftrags mit Ausfiillhilfen finden Sie im Prozess LN 12-02-08 (ab 05.05.17 im
Prozessportal der DB Netz AG) oder in Anlage 4

I ein Meilensteinplan fiir die Leistungsphasen 1 bis 9 vorzulegen (siehe Abséhnitt 9 Meilen-
steinplan)

I ein Projektleiter zu benennen (s. Abschnitt 7.1)

Ein Planungsauftragsgesprach zur Durchsprache des Planungs- und des Projektauftrags wird
anschlieBend, jedoch spatestens 6 Wochen nach Erteilung des Planungsauftrags auf Einla-
dung von I.NGI 1 stattfinden. Wir bitten hierzu um 2 bis 3 Terminvorschlage. Mindestteilnehmer
sind LNG-N, LLNGI 1, I.NM-N-E, Projektleiter. Zu den Inhalten des Planungsauftragsgesprichs
siehe Anlage 5.

Es wird gebeten, Vorschldge fiir regelmaRige, planungsbegleitende Besprechungen mit LNGI 1
zu unterbreiten. Sofern der Fortgang der Planung richtungsweisende Entscheidungen erfordert,
sind hierzu generell kurzfristige Gesprachstermine mit I.NGI 1 zu vereinbaren.

Von Seiten L.INGI 1 wird Fdie Planungen der Leistungsphasen 1 und 2
betreuen und steht lhnen als Ansprechpartner gerne zur Verfigung.

12 Anlagen

. Projektbeschreibung

Pflichtmeilensteine fiir Meilensteinmonitoring
Standardterminplan VRI fiir Aus-und Neubauprojekte
Muster-Projektauftrag

Gliederung Planungsauftragsgesprach

ARt e B

E-Mail G 12 zur Interpretation des Ausdrucks zusitzliche fahrplanbasierte Manahmen

I.NGI 1 (Netzplanung und Bundesverkehrswegeplanung)
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